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LA REGINA DI VILLA D'ESTE
Con il 724, la Ferrari 166/195
MM che sl & aggludicata il
premio Best of Show a Villa
d’Este 2008. Nasconde una
preziosa Alfa Romeo SZ del
‘60, macchina amatissima
anche negli USA. Si vede anche
una Porsche 356 A Carrera
Speedster del ‘56 glunta alle
ultime fasl di restauro.
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Nell’atelier dello specialista americano 22
addetti saldano, cuciono e revisionano
lavorando in sintonia nei rispettivi re-
parti. Ogni auto ha il suo libro mastro su
cui si annotano tutti i passaggi. Le con-
siderazioni del titolare e del suo “com-
merciale” sul mondo delle storiche
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MATTONI ROSSI
Paul Russell (a sinistra) e I'ingresso de{ centro al 106 della Westem
Avenue, a Essex in Massachusetts. Sopra: il mastro tappezziere
Richard Bames e, a destra, Kevin LeBlanc prepara per la
vemiciatura le lamiere di una Ferrari 365 Califomia Spider.
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li appassionali di auto d'epo-
ca pitt colli e facoltosi conosco-
T'm bene Essex, nello stato del
Massachuselts. B’ un paesino

di tremila abitanti sulla costa atlantica,
a un paio d’ore di awto a nord di Boston,
C’e un bel lungomare, % ristorandini, le
caselte in legno e apprezzati cantieri che
costruiscono barche in legno. Ma soprat-
tutto ¢'é il Paul Russell Restoration Shop,
u centro restauro da cui escono le aulo
che partecipano ai pi vmportantt con-
corsi d’eleganza al mondo, spesso vin-
cendo,

La sede & in un capannone dai maltoni
rosst al 106 della Western Avenue. Ap-
pena aperta la porta di ingresso si vie-
ne avvolli dalle note dimusica classica e

st resta sorpresi nell incontrare solo per-
sone che sorridono anche se sono assor-
te nel lavoro piu difficile. E’ questo il re-
gno di Paad Russell, classe 1951, Un vero

appassionalo che ¢ riuscilo a fare, di un
sogno, reaila.

Sono nato quivicino- ¢i dice - e la cosabuffa
& che né mio padre né mia madre hanno mai
avuto la passione per le auto esotiche. Il mio
primo impatto é stato al liceo, quando il pa-
pi di un mio compagno passava a prender-
lo con un'Austin Healey. Poi il mio destino si
& compiuto col primo impiego presso un'of-
ficina Mercedes-Benz. Quando nel 1973 in-
trapresi questa attivitd non immaginavo che
un giorno avrei avuto un centro con 22 tec-
nici e i clienti pit famosi del mondo. 11 mio
pensiero era, ed &, che se ti oceupi bene ed
onestamente dei tuoi clienti, allora i risulta-
tinon possono che arrivare.

Molti miei clienti di oggi sono gli stessi che
hanno iniziato con me. Qualcuno, addirit-
tura, mi accompagna dal 1973, quando ero
ancora nell'altro Mercedes shop. Lo stesso
Ralph Lauren, probabilmente il mio clien-
te pi famoso, ¢ cliente dal 1978, che poi &
I'anno in cui ho acquistato
la parte dedicata al restau-
ro dell'officina Mercedes
dove lavoravo, creando la
Gullwing Service Company
inc. Tral'altro é suala vettu-
ra che considero pit1 impor-
tante per la mia carriera. Fi-
noalla fine degli anni Ottan-
ta, infatti, ero stato a Peb-
ble Beach solo come spet-
tatore e appassionato, ma
non avevo mal presentato
auto restaurate danoi. Ave-
vamo restaurato altre auto

OGNI COSA AL SUO POSTO
In alto: i pezzi momentaneamente asportat! alla
Ferrari 166/195 MM vincitrice a Viila d'Este. A
flanco: il magazzino ricambi curato da Jack
Styles. Sopra: il peltame per | rivestimenti
scelto soltanto dopo le ricerche d’archivio per
assicurare la miglior ispondenza all'originale.

per lui, ma quella volta - era 1 1990 - por-
tammo la Bugatti Coupé Atlantic del 1935.
La nostra prima macchina a Pebble Beach,
la nostra priima partecipazione e la vittoria
del “Best of Show". Mi ricordo ancora, a di-
stanza di cosl tanti anni, che abbiamo avuto
bisogno di tempo per capirla al meglio e per
poterla restaurare rispettandone la storia e
loriginalita. E' con quella Bugatti che abbia-
mo avviato la metodologia di lavoro che an-
cora 0ggi seguiamo. Che comincia con il ri-
costruire la storia dell'auto, rintracciarne i
precedenti proprietari e trovare quante pit
foto d'epoca possibili.

Detto dell'auto pill importante per la carrie-
ra, non posso dimenticare 'auto che é stata
pitl1 importante per me. Che é senza dubbio
l’Alfa Romeo 8C 2900 Mille Miglia del 1938.
1l suo disegno, di Touring, mi fa impazzire e
tecnicamente era una delle auto pit avanza-
te della sua epoca.

Grazie a una barchetta che dovevo restaura-
re, ebbi modo di incontrare Bianchi Ander-
loni (¥ titolare della carrozzeria, ndr),
che era una persona fantastica. Quell’'Alfa
partecipo alla Mille Miglia del 1938 con Pin-
tacuda-Mambelli, che dopo una gara quasi
tutta in testa terminarono secondi. Dopo la
Mille Miglia arrivd negli USA, corse la Pike's
Peak e Phil Hill (campione del mondo di 1
nel 1961, ndr) l'acquisto con grandi sacrifici
perandare acorrere e vincere lagara di Peb-
ble Beach. Uno degli aspetti pit belli del mio
lavoro & scoprire, lavorando sulle auto, le ca-
pacita incredibili di chi le ha fisicamente co-
struite. Sono operai che hanno lasciato il se-
gno con le loro capacita artigianali.

Un trolley con tutti i pezzi

Tutto il lavoro & fatto allinterno grazie alla
competenza dei miei tecnici e alladocumen-
tazione tecnica in nostro possesso. Quest ul-
tima parte pud sembrare un dettaglio, ma
abbiamo speso 30 anni per accumularla. Og-
gi possediamo tantissimi progetti originali e
libretti d'officina, fondamentali per lavorare
con criterio sulle auto.

Ognuno dei tecnici che lavora qui ha una
specializzazione, su un tipo di lavorazione
0 su un modello o pitt modelli di vettura. I1
team di lavoro si forma “nuovo” a ogni pro-
getto che iniziamo. C'¢ un responsabile, ma
¢ indispensabile I'aiuto di tutti. 1l livello dei
nostri collaboratori & altissimo e sono tut-
ti grandi appassionati. Molti di loro sono co-
si appassionati che - nel poco tempo libero



che hanno - si ricostruiscone per hobby le
loro auto. Come ha fatto Thane Heal, il no-
stro responsabile dei torni, con una Bugat -
1 T35. O come lo specialista in Alfa Romeo
Paul Glynn, che ha comprato un’Alfa Spider
del 1963 da uno sfasciacarrozze e ¢i ha lavo-
rato un anno solo per rimetterla in moto

Per evitare confusioni, un grande “trofley”
con le ruote segue l'auto nei vari reparti con
dentro tutti i pezzi relativi a quel modello
Le varie parti, originali, restaurate o nuove,
sono identificabili grazie al numero di telaio
che riportiamo sul pezzo. Inuna sala dedica-
la esiste, per ogni auto che entra in officina,
il libro del restauro che, almeno una voltaa

settimana, viene aggiornato da ogni perso-
na che ha svolto un lavoro sulla vettura. Sul
libro viene indicato in dettaglio cosa é stato
fatto, cosa e stato comprato e quanto e sta-
to speso, quanto e stato preso dal nostro ma-
gazzino ricambi e, ovviamente, quanto tem-
po é stato impiegato per svolgere un deter-
minato lavoro. Questo libro. alla fine de] re-
stauro o della riparazione, verra archiviato
e diverra parte del documenti della vettu-
ra. Si tratta di un doeumento fondamenta-
le per tenere sotto controllo tempi e costi di
restauro, ma ¢ comodissimo anche quando
le:auto ritornano al centro assistenza per le
piccole manutenzioni. Molto spesso, infatti,

tutomobil
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i rispettivi proprietari diventano clienti abi-
tuali. Il nostro magazzino ricambi si occu-
pa di trovare e acquistare quello che viene
richiesto dai teenici durante un lavoro: dal
pezzetline pill piccolo a crescere. Inoltre, vi-
sto che le Mercedes 300 SL e le Porsche 356
da noi sono di casa, abbiamo parecchi pezzi
per questi modelli.

Certe volte pud anche accadere che altri
restauratori o clienti chiamino noi al posto
della Casa madre perché sanno che noi sia-
mo “pronta consegna”, Per esempio, im-
maginate la classica accoppiata guarnizio-
ne in gomma-profilo cromato. Della prima
- riferito allo stesso codice prodotto - ab-
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e calcolati, in realta la convulsione dei gior-
ni prima di un grande concorso dimostra
che la realta supera, sempre, le previsioni.
Tanto & vero che il progetto pit difficile & il
restauro della mia Lancia Aurelia B20 S. E’
[i da cinque anni, ma con pochissimi pro-
gressi. [l grosso problema € che quelle dei
clienti hanno sempre la precedenza.

biamo quattro fornitori differenti. Ognuno
di loro ha uno spessore, parliamo di deci-
midi millimetro, leggermente diverso. Uno
molto sottile, il secondo pih 0 meno stan-
dard, ilterzospesso, il quarto melto spesso.
Quando accoppio la guarnizione al profilo
cromato devo verificare con attenzione se
quest'ultimo & nuovo, se & originale oppu-
re ¢ stato ricromato, perché il suo spesso-
re cambia e io, nell'accoppiata, devo trova-
re lasomma degli spessori che si sposame-
glio. Ovviamente tutto & sempre perfezio-
nabile, Ma noi facciamo il massimo. In teo-
ria anche i tempi sono inizialmente previsti

[1 futuro del mercato

Ogni tanto mi scopro a cercare di immagi-
nare il futuro, ma non sempre sono convinto
diaver immaginato giusto. Innanzitutto spe-
ro che I'uso delle auto d'epoca venga previ-

SPECIALISTI IN SINTONIA
Sopra, ancora la Maserati 26 C e la Mercedes 300 SL Guliwing “in consegna”. A flanco, alcuni
speclalisti di Russell: Chris Hammond restaura Il freno a tamburo di un'Alfa Romeo 8C 2300

del 1933. Davis Griffith & il mastro d’ascla: curva e piega I legni a suo deslderio. Thane Heal 8 il
tornitore capace di costruire dal nulla ogni cosa. Sotto e a flanco: I’Alfa Romeo 8C 2300 Castagna
del 1933 ha richiesto Il lavoro del falegname, del tecnico per | meccanismi del vetri, del lattoniere
¢ del battilastra per i gusci del sedili. Tutti In sintonia per non avere problemi nel imontagglo.

sto e accettato dalle normative antinquina-
mento. Limpatto ambientale di queste auto
& veramente minimo e sarebbe un delitto re-
legarle a una vita statica. Soltanto una parte
del loro fascino @ legato alla bellezza esteti-
ca, il resto sono suoni, odori e sensazioni che
si provano guidandole. Non voglio neanche
pensare a certe trasformazioni, come l'inie-
ziong, l'alternatore o I'installazione di un im-
pianto a gas o a idrogeno. Il nostro deside-
rio & di riportare I'estetica e la meccanica al-
le stesse condizioni visive e di funzionamen-
todiquandol'auto halasciatola produzione,
30,50 0 80 anni fa.
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La mia speranza - se mi & concesso dirlo - &
che la mia filosofia e il mio approccio al la-
voro influenzino sempre pit1 gente nel mon-
dodeirestauratori. Oggitante auto sono fat-
te in modo approssimativo e in giro i sono
tante, ma proprio tante, repliche. Da un lato
& un piacere vedere in giro le auto d'epoca,
ma usareuna GTO conil motore della GTL...
Allo stesso tempo, senza repliche le Lancia
D50 sarebbero perse per sempre. [l mio ti-
more, su questo argomento, & che auto pro-
dotte e vendute oggi come repliche, tra 10
0 20 anni diventino “originali” e proposte e
vendute come tali. Inquesto senso, purtrop-

po, le Case d'asta non aiutano: ci vorrebbe
un Oscar alla fantasia per certi compositori
di storie scritte sui loro cataloghi.

Sul futuro del mercato mi aspetto qualche
alto e basso. Ma, alla lunga, continuera a cre-
scere perché e auto sono sempre quelle ma
i milionari aumentano.

Alex Firugan, che seque la compraverndi-
ta di awto per il Paul Russell Restoration
Shop, entra pinnel dettaglio swllo scena-
rio del mercato. E'un esperto e wn gran-
de appassionato che ha cominciato nei
primianni 70 come meccanico, ed € con
Russell fin dagli esordi. Dal 1987 si occit-

pa solo della compravendita di awto per
Uazienda e, molto pir spesso, per i clien-
t. Ha a casa una bella officina e cinque
Porsche 356, due 911 delle prime serie,
un Maggiotino lunotto ovale det 1956,
una Ford del ‘37 e due Ford Hot-Rod. 1l
suo ufficio e i sogno di ogni appassiona-
to di automobilia.

(Oggi sivende solo il meglio- esordisce Fini-
gan, che ha una passione per le aulo te-
desche. I nostri clienti, di eta trai40 e i 70
anni, hanno in comune, a prescindere dal la-
voro svolto e dalle possibilita economiche,
la passione. La passione per le auto ti viene
quando sei bambino, adolescente al pii1 tar-
di, e ti innamori dei modelli che vedi quan-
do sei al liceo, anche se non sono sicuro che
nel 2020 considereremo d'epoca le auto del
2000. Un po’ perché i ragazzi di oggi hanno
interessi diversi, un po’ perché sard impos-
sibile e costosissimo ripararle e mantenerle.
Si salveranno soltanto le auto pit particola-
ri, ma le altre spariranne. D'altronde gia og-
gi si puo riparare un generatore di un'Alfa
degli anni ‘30, ma non si pud fare nulla sulla
centralina bruciata di un'auto di tre anni fa.
I prezzi oggi sono alti, e alti resteranno. Ne-
glianni ‘90 erano allo stesso livello, ma le au-
to erano in mano a speculatori, mentre og-
gi sono di proprieta di appassionati a cui in-
teressa poco il loro valore economico. Per
1 nostri clienti comprare un'auto d'epoca
non & un investimento. E’ un modo diverso
di spendere soldi “in eccesso” ed ecco per-
ché il mercato non risente della crisi mon-
diale e del calo delle borse. Parlando pil se-
riamente, bisogna distinguere tra le Ferrari
e tutte le altre marche. Perle auto degli anni
‘60 e '60, poi, ci sono ancora 25 anni di tem-
po per apprezzarsi, mentre dal punto di vi-
sta economico possono essere pill rischiose
le vetture anteguerra normali, poco usabili e
di cui oggi ben pochi hanno memoria.

1 futuro mi riserva solo qualche preoccupa-
zione legata alla possibilita di utilizzo: capi-
re se ci sara ancora la benzina “normalmen-
te” disponibile o se, invece, non ¢l sara qual-
che legge fanatica che con la scusa di pulire
ilmondo impedisca di usare le auto d'epoca.
lo, nel frattempo, visto che incredibilmente
mi pagano per fare il lavoro che faccio, so-
no alla ricerca di una Giulietta Sprint Velo-
ce... per me € una droga, anche se il mio so-
gno & quello di essere coinvolto nella tratta-
tiva per l'acquisto di una Mercedes W196 o
diunaSLR.



